KIJ] W MROWISKU - MOST NAD TUNELEM

Na portalu spotecznosciowym polubitem strone Nie dla budowy estakady na skrzyzowaniu
Marszatkow. Jestem jednym z 1304 czlonkow (stan na 21 kwietnia godzina 10.40) tej blyskawicznie
rosnacej spotecznosci. Spotecznos¢ ludzi o przeciwnym zdaniu miata w tym momencie 565 cztonkéw.
W zasadzie konsultacje mozna by uznac za odbyte.

W dodatku wsrod osob przeciwnych mostowi znalaztem wiele znanych nazwisk: wiceprezydent
Agnieszke Nowak, radne obu opcji - Urszule Niziotek-Janiak i Bozene Jedrzejczyk, redaktora Jakuba
Wiewidrskiego, Michata Kedzierskiego z Uniwersytetu Lodzkiego, architektow Marka Diehla i
Krzysztofa Golca. Czyli ludzi o trzezwym spojrzeniu i wywazonych pogladach. Podziat na £.6dz
racjonalna (racjonalnie myslaca) i radykalna (radykalnie budujaca) rysuje sie tu dosé wyraznie.

Nie takie to jednak proste - podziat biegnie czasem przez srodek czlowieczego serca (rozumu?).
Jedna strona chciataby unikna¢ korkow, druga - nie szpeci¢ miasta i oszczedzi¢ pienigdze.
Wtasciciel tak podzielonego serca jest rozdarty jak koszula Rejtana. Jesli przez przypadek jest
akurat prezydentem miasta, ogtasza konsultacje i czeka na wyniki sondazu. Budowac czy nie
budowac - oto jest pytanie.

Ja bym zwyczajnie poczekat z decyzja kilka lat - niech skonicza sie obecne przebudowy, niech
powstanie autostrada, niech rozstrzygnie sie, co z demografia i liczba mieszkancéw, niech ludzie
troche odpoczng, a budzet wrdci do rownowagi. (Z budowa tego mostu jest troche tak, jakby komus
po dwuletnim leczeniu kanatlowym proponowac¢ wstawienie dwdch zebdw, bo jest akurat promocja
na implanty). Niestety, to nie ja podejmuje decyzje. Podobno musimy ja podja¢ razem, a przed
podjeciem przemysle¢. Bitwa na argumenty juz trwa. Analize SWOT przygotowal nawet sam
magistrat.

Bezsporny plus budowy jest chyba tylko jeden - szybszy przejazd przez skrzyzowanie. Czy
zaowocuje on zmniejszeniem ilosci spalin - mocno dyskusyjne (jedni uwazaja, ze wieksza
przepustowos¢ skrzyzowania spowoduje, ze samochody przejada szybciej i krocej beda dymic, inni -
ze przejedzie wiecej samochoddéw w tym samym czasie). Argument o dojezdzie do A1l wydaje sie
naciggany - jesli z calego miasta mielibysmy jechac¢ do trasy W-Z, by potem wjecha¢ na autostrade,
to cata idea obwodnicy nie ma sensu. Bezsporny minus to obnizenie jakosci zycia mieszkancéow
okolic skrzyzowania. Przekonuje mnie tez argument o zepsuciu krajobrazu (cho¢ niektorzy uwazaja,
Ze nie ma czego psu¢ w tym miejscu) i argument o zmarnowanych pieniadzach (co z tego, ze po
czesci z Unii?). Ale dodajmy cos od siebie:

Mamy w Lodzi kilka zbudowanych wiaduktéw-widm, ktére od lat strasza szkieletami swoich
konstrukcji. Na Pomorskiej przy szpitalu niepotrzebny wiadukt dla drugiego pasa ruchu, a kawatek
dalej na wschéd kuriozalny wiadukt w krzakach przy Lawinowej. Ten niszczeje juz ¢wieré wieku.
By¢ moze niedlugo trzeba bedzie go rozbieraé, jak te mosty za Tuszynem. Dodajmy do tego wiadukt
kolejowy przy Kaliskim (ten pierwszy liczac od strony centrum) czy tramwajowy wiadukt na
Dabrowskiego, po ktérym nigdy nie pojechat zaden wagon (metalowe barierki tego wiaduktu
malowatem 30 lat temu w ramach pracy w spoétdzielni studenckiej). Moze wiec najpierw skonczmy
budowy zaczete w czasach komuny, oddajmy do uzytku szpital na Czechostowackiej, przedtuzmy
Dabrowskiego i Puszkina (wiadukt nad torami). A potem pomyslimy, co dalej. To chyba logiczniejsza
kolejnosé. Jesli jednak most powstanie, moze by¢ powodem do zartéw nie tylko z fL.odzi, ale i z
catego kraju. Gdzie Polacy wybudowali za unijne pieniadze najwiekszy most? W jedynym duzym
miescie bez rzeki.



Mam tez rozwiazanie, ktdre zadowoli wszystkich: most na trasie W-Z + tunel wzdtuz
Rydza-Smiglego, a na poziomie 0 bezkolizyjnego skrzyzowania woonerf i stacja roweru miejskiego.
Podobne rozwiagzanie (tunel pod wiaduktem) powstaje w rejonie Kopcinskiego-Tuwima i nikogo nie
szokuje.



