KIJ] W MROWISKU - TUNEL Z
PRZYSTANKAMI

Codziennie z okna obserwuje postepy prac na budowie dworca ¥.6dz Fabryczna. DZwigi preza
stalowe muskuly, rzedy ciezarowek wjezdzaja do dziury w betonowym stropie, robotnicy montuja
kolejne okienka szklanego dachu. Pod ziemia tez cos sie tam musi dzia¢, bo dworzec bedzie
podziemny. Podobno we wrzesniu przysztego roku w koncu cos z niego odjedzie. To jednak nie
koniec budowy i nie koniec sporéw.

W 2017 roku powinna zacza¢ sie budowa tunelu srednicowego, ktory ma potaczy¢ £.6dz Fabryczna z
linia kolejowa Zgierz - £.6dZ Kaliska. Bez tego potaczenia, dajacego mozliwos¢ przejazdu pociagom
dalekobieznym przez centrum miasta, budowa peronéw Fabrycznego pod ziemia traci sens. Tunel
sprawi, ze nowy dworzec bedzie przelotowy i bedzie mdgt przyja¢ duzo wiecej pociggéw. Jest tez
szansg dla L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Pociagi z L.owicza, Kutna, Sieradza czy Koluszek moglyby
dojezdzac¢ do centrum, co skrécitoby znacznie czas podrdzy korzystajacych z nich mieszkancéw
wojewodztwa. Pytanie tylko, gdzie mialyby sie w centrum zatrzymywac?

Ze na Fabrycznym, to oczywiste. Ale czy potrzebne sg inne przystanki? Juz prawie 1500 0séb
podpisato skierowana do minister infrastruktury i rozwoju petycje w sprawie budowy stacji £.6dz
Centrum, ktéra miataby powsta¢ w rejonie skrzyzowania ulic Zachodniej i Zielonej. Bardzo
powaznie jest tez rozwazany przystanek w okolicach Manufaktury - w aktualnym projekcie tunel
laczacy todzkie dworce nie biegnie po linii prostej, lecz po tuku, skrecajac za Fabrycznym na péinoc.

Dla srodowisk zwigzanych z dzialajacymi na rzecz miasta ruchami miejskimi stacja w centrum jest
sprawa kluczowa. Wiele 0s6b zaniepokojonych jest informacjami, ze w przygotowywanym studium
wykonalnos$ci inwestycji koncepcje dodatkowego przystanku probuje sie podwazy¢. Stad wlasnie
wspomniana petycja, profile na Facebooku i publiczne dyskusje. Argumenty za budowa stacji
wydaja sie oczywiste: wzrost znaczenia kolei jako alternatywnego dla samochodéw srodka
transportu, stworzenie stacji blisko gtéwnej linii tramwajowej, skomunikowanie z centrum Lodzi
okolicznych miejscowosci i bardziej racjonalne wykorzystanie i tak przeciez budowanego tunelu.
Cztery mocne strzaty.

Ale i kontrargumentéw da sie przytoczy¢ niemato. Po pierwsze cena: kosztuje nie tylko
wybudowanie, ale i utrzymanie stacji. Po drugie: blisko§¢ dworca ¥.0dZ Fabryczna (skrzyzowanie
Zachodnia/Zielona to przeciez zaledwie kilkaset metrow). Kazdy w miare sprawny cztowiek dojdzie
z Fabrycznego na Piotrkowska w kilka minut (a przeciez pociag tez bedzie jechat - powiedzmy - 2
minuty). Po trzecie: to na Fabrycznym budujemy wezet multimodalny i tam mamy sie przesiadac z
pociggu na tramwaj (zmiana tras, by tramwaje podjezdzaty pod dworzec). Po czwarte wreszcie: jesli
pociag bedzie co chwila stawat i jezdzil naokoto, straci gldwna swa zalete szybkiego Srodka
transportu (brany pod uwage pomyst z trzema stacjami posrednimi jest juz chyba przesada).
Tramwaje tez moglyby mie¢ przystanki co 100 metrow, zeby kazdy miat blisko do domu, ale wtedy
podréz do srodmiescia trwataby godzine.

Mamy wiec za i przeciw, plusy jednak przewazaja. Moze jednak iS¢ na kompromis i lekko
zmodyfikowac idee dodatkowego przystanku. Stacja Centrum powinna moim zdaniem powstac
kawatek dalej, w okolicach skrzyzowania Wieckowskiego/Gdanska. Ozywitoby to zapomniane
okolice Starego Polesia, przywrécito znaczenie placowi Barlickiego. Blisko$¢ Teatru Nowego, Teatru
Arlekin, Muzeum Sztuki i Akademii Muzycznej uczynitoby ze stacji Centrum - Stacje Kultura. W
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podziemiu mogtaby powstac jakas galeria fotografii i punkt sprzedazy biletow na imprezy
artystyczne. Warunek jest jeden - aby to miato sens, pociagi aglomeracyjne musza jezdzi¢ dtuzej, tak
by mozna nimi byto wrdci¢ ze spektaklu w teatrze (ostatni sktad o 22.30). Przesiada¢ mozna by sie
na tramwaje jadace Gdanska (15 na Politechnike ¥.6dzka). A kto koniecznie chciatby skorzystac z
tramwaju jadacego Zachodnia - tez nie bedzie miat daleko. A nastepna stacja niech powstanie na
rogu Drewnowska/Karskiego - odlegtosci beda rozsadne i skorzystaja tez mieszkancy Batut.

Osobna sprawa jest kwestia adresata tych wszystkich petycji i prosb. Stacje Centrum popiera Urzad
Marszatkowski, ktory finansuje LKA, popiera ja tez Rada Miasta, ktora jest w Lodzi gospodarzem. I
co? I nic. I tak decydujacy gtos ma kolej, ktora jest wtascicielem toréw i zleca inwestycje. To
panstwo w panstwie, rzadzace sie swoimi prawami i interesami. Efekt moze by¢ taki jak przy
modernizacji linii Widzew-Zgierz: w ztych miejscach zZle zaprojektowane przystanki dla nikogo
(wszystkie trzy), perony zawsze nie z tej strony, co potrzeba i puste pociagi wozace powietrze przez
niezabezpieczone przejazdy. No moze niezabezpieczonych przejazdéw w tunelu nie bedzie.



